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CASTELLUCCI, AD DI ATLANTIA: «L’

INCERTEZZA DEL QUADRO CONTRATTUALE E UN LIMITE PER | NOSTRI PIANI»

Autostrade, investimenti bloceati

Palenzona (Aiscat): “Regole certe, ci rivolgeremo al p ossimo governo”

GIANLUCA PAOLUCCH

Trenta miliardi di investimen-
ti sulla rete autostradale, gia
previsti dalle 22 concessiona-
rie ma blocecati dal 2004. Per
Fabrizio Palenzona, presiden-
te dell'associazione delle so-
cieta di gestione autostradale
(Aiscat), il sistema delle con-
cessloni autostradali deve tor-
nare in un quadro di «certez-
za delle regole e rispetto dei
patti». Le societa di gestione
chiederanno «al prossimo go-
verno di riaprire un tavolo
per trovare soluzioni». Biso-

' D’Alema: giusta

la riforma di Di Pietro
Ma gli strumenti
sono discutibili

gna cancellare «pasticeiy co-
me le societd miste ereate
conl'Anas, dice ancora Palen-
zona. Ed & necessario evitare
che la volatilita della politica
porti a continui cambiamenti
di «regole e contratti, come le
convenzioni tra concessiona-
rie e Stato, che solo se resta-
no fermi possono consentire
gli investimenti che servireb-
berox. L'Aiscat, ha spiegato
Palenzona durante un conve-
gno a Venezia, vuole riaprire
il confronto che, in un clima
di forte scontro, ha accompa-
gnato.la riforma delle conces-
sioni autostradali varata dal
ministro Antonioc Di Pietro.
«Senza regole certe, chiare e
ferme nel tempo - dice - si ri-
schia di costruire belle scato-
le dove nessuno mette i capi-

Fabrizio Palenzona, presidente dell’Aiscat

tali». Bisogna superare «la si-
tuazione molto proble ' atica
che c’& oggi, con le concessiona-
rie bloceate, e piani finanziari
che non decollano». Bisogna
sbloccare «risorse per 30 mi-
liardi di euro: investimenti pre-
visti dai piani di 22 concessio-
narie, ma fermi, dal 2004y,
bloccati dai «veti incroeati, pa-
stoie burocratiche, beghe tra
ministeri» che hanno portato
ad un continuo cambio di rego-
le, e ad una situazione di stallo

nel rinnovo delle prineipali con-
venzioni. E ancora, no a «rifor-
me unilaterali dei contrattis,
no «a intromissioni della politi-
ca nel riordino delle societa pri-
vate», no al «vero e proprioc mo-
stro» che si vuol fare dell’Anas:
«concedente e concessionaria,
vigilante e vigilata: non pub ri-
prendersi le concessioni, fare e
gestire autostrade, se non com-
pete sul mereato, se non vince
una gara, & un pasticcio, & con-
trario alle regolex. E anche un

di investimenti
Secondo Palenzona cisono
30 miliardi di investimenti
giaprevistidalle
concessionarie, che restano
bloccati dalle incertezze del

quadro normativo e dalla
burocrazia

le coneessionarie
. »

italiane

Fanno parte dell’discat

: ventidue societd

concessionarie, dalle quali

dipendono 5600 chilometri

direte autostradale sui 6500

totali delle autostrade
italiane

no alla Lega che propone can-
+“llazione dei pedaggi e societa
di gestione regionalizzate: «Se
i pedaggi non devono esserci
pill sia chiaro che si torna ad
un sistema pubblico, e le auto-
strade dovranno essere costru-
ite con findi pubblici. Posizio-
ne, quella di Paienzona, condi-
visa da Giovanni Castellucei,
I'ad di Atlantia che & anche il
principale concessionario del
Paese, al centro del lungo brac-
cio di ferro con il governo per
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la fusione con Abertis. La ex
Autostrade, dice Castellucei,
ha «chance di sviluppo interna-
zionali, & un leader a livello
mondiale», ma ha oggi un «for-
te limite» per la situazione di
stallo nel rinnovo della conven-
zione imposto dalla recente ri-
forma del settore. «Pensiamo
di poter giocare un ruolo di svi-
luppo alivello globale - ha detto
Castellucci, a margine del con-
vegno -, ed il recente riassetto
di Sintonia (Iazionista di con-
trollo di Atlantia), con I'ingres-
so di Goldman Sachs e Medio-
banea, & di ulteriore aiuto ai no-
stri piani di sviluppo». Ma ser-
ve un quadro di certezza con-
trattuale. Oggi la riforma del
settore ha imposto una revisio-
ne della convenzione della so-
cietd, che aveva una scadenza
fissata al 2038, ma dopo un ac-
cordo sulla bozza per il rinnovo
Piter per arrivare ad un nuovo
contratto & da mesi in una fase
di stallo. «L’incertezza del qua-
dro contrattuale - dice Castel-
lucei - rappresenta u forte k-
mite ai nostri piani».

Per il governo risponde il vi-
ce presidente del Consiglio, e
ministro degli Esteri, Massimo
D’Alema. Difende gli obiettivi
del ministro Di Pietro: era mos-
50 «da ragioni non infondates,
ha ascoltato «le necessita dei
cittadini», su pedaggi e investi-
menti. Ma anche le societa han-
no ragione: «Gli strumenti
adottati sono discutibili», han-
no portato ad «una incertezza
normativa, un disineentivo per
gli operatori». Ora servirebbe,
dice D’Alema, «una autoritd
terza per ricostruire un qua-
dro di regole sicuren.
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