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INTERVISTA . Fabrizio Palenzona = Asecap

«Trenta miliardi di investimenti fermi»

E la dotazione delle concessionarie bloccata dalla burocrazia

Marco Morino
MILANO
mm Tra le prioritd del nuovo
Governo «non potrd mancare
la questione delle autostrade,
cioé'ammodernamentoel'am-
pliamento (attraversolacostru-
zione di nuove tratte) dellarete
autostradale nazionale.
Inparticolare ~avverte Fabri-
zio Palenzona, s4enne presiden-
tedi Asecap (l'associazione eu-
ropea delle societd concessio-
narie di autostrade, ponti e tun-
nel a pedaggio) - gli operatori
del settore si attendono rispo-
ste chiare e impegni precisi su
due aspetti cruciali: sbloccare i
circa 30 miliardi di euro che le
concessionarie italiane sono
pronte a investire sulla rete fin
dal 2004, ma cherestano conge-
lati per colpa di «pastoie buro-
cratichey; creare le condizioni
affinché il mercato dei capitali
siconvincaainvestire nel setto-
re delle autostrade italiane cosi
comeavvieneneiPaesi pilievo-
luti. Sono questiimessaggi forti
- assieme alla necessit di «ga-
rantire il rispetto assoluto dei
contrattiin essere, perchélavio-
lazione in modo unilaterale dei
contrattiéil peggiore degliauto-
gol di fronte alla comunita fi-
nanziaria, nazionale e interna-
zionale» - che Palenzonalance-
raoggi,a Venezia, al summit in-

ternazionale dell’Asecap. Al
convegnosulle autostrade euro-
pee interverranno tra gli altri
MassimoD’Alema, Franco Frat-
tini, Alessandro Profumo e
Maurizio Beretta, oltre anume-
rosiospiti stranieri,

Presidente, conferma la ci-
fra dei 30 miliardi di euro
che potrebbero essere mes-
si sul mercato dalle conces-
sionarie?

«Trale priorita

del nuovo Governo

non potra mancare

il tema autostradale»
«Favorire U'ingresso
dei privati? Regole
certe, adeguati ritorni
e decisioni snelle»

Lacifraé corretta.I30 miliar-
di rappresentano la somma dei
progetti contenuti nei singoli
pianifinanziaridelle concessio-
narie e che sono bloccati dal
2004. Opere essenziali per la
maobilita, la cui copertura finan-
ziaria é garantita, -

Perché i progetti sono
bloccati?

Percolpadibeghetraimini-

steri, che hanno impedito alle
concessionarie, potenzial-
mente il piti grande investito-
re infrastrutturale nazionale,
di mettere in cantiere i nuovi
interventi.
Perdnonc’ésoloilnodobu-
rocratico, Il problema dei fi-
nanziamentié crucialenel set-
tore delle opere pubbliche,
stante Pinsufficienza delle ri-
sorse pubbliche. Come ovvia-
realla carenza di fondi?
Spingendo i capitali privatia
investire nella realizzazione
delle opere. Ma per ottenere
questorisultato, ciogil partena-
riato pubblico-privato perlein-
frastrutture, il Governo dovra
garantire almeno quattro condi-
zioni, che al momento sono as-
sentinel nostro Paese,
Quali condizioni?
Primadituttolacerte-zadel-
le regole. I contratti di conces-
sione, una volta sottoscritti non
debbono poter essere modifica-
ti se non consensualmente e
non certo unilateralmente t-a-
mite la forzatura di provvedi-
mentinormativi, tipoun decre-
to del Governo. In altre parole:
per richiamare capitali occorre
seguire regole di correttezza e
comportamenti comprensibili
alla comunitd internazionale.
In secondo luogo & necessario
garantire all'investitore una

adeguata remunerazione.

OggiinItaliagliinvestimen-
tiininfrastrutture hanno un ri-
tornotroppo modesto?

InFranciailtassomediodiri-
torno dell'investimento nel
campodelle grandiinfrastruttu-
re & dell'8 per cento. In Italia, il
tasso diritorno sulla Pedemon-
tana ¢ del 6% e sulla Brebemi
del 4,5 per cento. Dobbiamo alli-
nearci alle normali condizioni
di mercato, senza condiziona-
mentida parte dei Governi.

Ele altre condizioni?

necessario ridurreil nume-

rodeisoggetticoinvoltinel pro-
cesso decisionale. La quarta
condizione riguarda le regole
sugliappalti.Igrandilavorihan-
no bisogno di grandi contraen-
ti. Spezzettare i lavori in micro
lotti pud essere controprodu-
cente, perché & la condizione
ideale per alimentare i conten-
ziosi. Cito un caso: in Spagna &
stata bandita una gara per un
maxi-tunnel che aveva, come
base d’asta, 480 milioni di euro.
T lavori sono stati assegnati per
520 milioni, perché quel tipo di
offerta & stata giudicata la solu-
zione pilt soddisfacente per il
progetto ingara. Mi piacerebbe
che anche in Italia, dove spesso
dominail ricorso al massimo ri-
basso, prendesse piede questo
tipodicultura,

Ai vertici europei. Fabrizio
Palenzona, presidente di Asecap
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Nel resto d’Europa cosa
succede?

Sirealizzano infrastrutture
efficienti in lassi di tempo
cheinItalia sono richiesti per
ottenere le sole autorizzazio-
ni preliminari alla costruzio-
ne. In Francia o nel Regno

nito per la realizzazione di
opere di medio importo (fino
a1oo milionidi euro) sono ne-
cessari circa due anni e mez-
zo,iltempo che inItalia viene
impiegato per le sole procedu-
re di valutazione ambientale.

Lei, che & anche presidente
dell’Aiscat ("associazione del-
le concessionarie autostrada-
I itaIiane), sipresentaa Vene-
zia con il cappello europeo
dell’Asecap, Quale messaggio
rivolge a]l'Europa"

Niente & pitteuropeo delle re-
tidi trasporto. E allora chiedia-
mo che vi sia omogeneita di re-
gole, atti e comportamenti nel-
le procedure realizzative in tut-
tiiPaesi europei. Ma soprattut-
to chiediamo all'Europadi esse-
re pit1 efficace e incisiva nel far
rispettare e applicare le sue di-
rettiva in materia.

Edelrapporto trainfrastrut-
ture e ambiente cosane pensa?

Noicondividiamola politica
europea sull'ambiente, che vo-
gliamo sviluppare ulterior-
mente. +a il rispetto dell’am-
biente non pud tradursi in un
elemento frenante per gli inve-
stimenti. L'obiettivo & collega-
re tra di loro tutti gli operatori
economici e tuttii cittadini eu-
ropei, perché tutti possano be-
neficiare dei vantaggi derivan-
tidalla creazione di uno spazio
senza frontiere.

Fondiin giacenza

Investimenti bloccati sulla cete autostradale in concessione

- Dati in milioni di euro

Autostrade per I'Italia Spa

SamSpa

Autostrada Torino-Savona Spa
Rav Spa

Tangenziale di Napou Spa

e e——ian i

Satap Spa
Ativa Spa

Autbstr;da dei Fiori Spa

SaltSpa i :
Autocamrenale della Clsa Spa ST
Sav-Spa

Sitaf Spa

Mﬂano-&erravalle Mllano Tangenziah s Spa

Autostrada di diVeneziae Padova Spa

Autostrada Brescia- Padova Spa

Autovie Venete S_pa

St

Autostrada del Brennero Spa
Autostrade Centro Padane Spa
C:msorzin perle Autostrade Smliane

S:trasb Spa E
Strada dei Parchi Spa i
Asti-Cun eo Spa

Pedemcntana Lombarda Spa

Brebemi Spa
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